建筑.契合.城市

——上海长途汽车客运总站设计心得

向上  仇嵘刚

提要/上海长途汽车客运总站作为特殊地段与商业的共生体，设计中，我们运用类型学原理，努力完成了建筑与城市；商业与运输业；造型与功能的契合。
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Abstract/Shanghai Long Distance Bus General Terminal, paragenesis body of a special location and commerce, in the design, we have used typology principle to realize the tallying between the buildings and the city; the commerce and transportation industry; as well as the shaping and the functions.
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项目背景
随着上海在国内外地位的迅速提升，上海已成为我国最大的交通枢纽城市之一，交通建筑的扩建和兴建方兴未艾：高阳港国际客运中心、铁路上海南站、上海长途汽车客运总站、以及浦东国际机场扩建等项目的筹备与建设，将分别从海、陆、空三方面对上海目前的客运状况产生长远的影响。

上海长途汽车客运总站将是上海第一个现代大型客运枢纽站，建成后将成为上海连接西南、西北方向各省市的公路客运中心。上海长途汽车客运总站是上海市目前设计车流量客流量规模最大的汽车客运枢纽之一，预计总投资6亿元左右，设计招标于2002年5月进行，上海市华东建筑设计研究院在投标中胜出，并成为实施方案。

项目特殊性

该项目虽然为市政设施建设，但是上海市政府灵活运用民间资本，引导房地产商进行捆绑式开发，在保证长途客运站合理使用的前提下，允许开发商在基地内建设适量的商业项目，以保证政府和开发商双赢的局面。因此，该项目不同于普通单一性的长途汽车客运站，它将是客运中心与商业经营的一个共生体。

设计原则

⑴  充分利用基地的道路条件，尽量确保长途客车流线不与城市普通车流相交叉或重叠。

⑵  将建筑的交通运输功能与商业功能以最简洁的方式区分开来，避免不同人群的穿越或混杂。

⑶  尽管建筑中功能相互独立，但毕竟是一个开发项目，我们必须考虑到建筑形态的完整和统一性以及与城市空间的延续性。

以上的设计原则具体地体现在设计中的两个“契合”上。

建筑契合城市

上海长途汽车总站选址在铁路上海站北广场西侧。即恒丰路以东，中兴路以南，孔家木桥路以西，交通路以北。地块呈三角形，东西最长处362米，南北最宽处140米，规划用地面积2.9476万平方米。基地东侧是铁路上海站北广场，有16条公交线路在广场内设终点站，明珠线一期在北广场设站。长途客运总站作为北广场建筑群的组成部分，其道路交通条件也与广场的道路交通条件密切相关。政府今后将对这一地区的道路做区域性的改造，改善广场周边的交通条件，并延伸地铁一号线和增加铁路车站南北广场的联系通道，使旅客进出该区域更加方便。

由于车站的功能与大规模商业融合，建筑的各种入口与基地周边环境的契合成为设计关键，通过对基地条件的详细分析，我们作出了一系列决定。
基地北侧为中兴路，旧城改造后，道路将拓宽一倍，成为闸北区重要的城市干道。同时随着城市更新，中兴路两侧的商业将会有较大的发展，同时，临中兴路一侧不适合作为汽车站的车流和人流集散场所。

基地以东为孔家木桥路，孔家木桥路通向铁路站北广场，为了便于交通换乘，我们决定在靠孔家木桥路一侧开辟一块广场作为进出车站人流的缓冲场地。并在基地东南角设置一个出租车停靠站，便于进出站人流的疏散。
基地以南为双车道交通路，交通路以南为轻轨和铁路轨道区，有围墙隔离，在基地范围内的路段上没有其它交叉路口，也没有行人经过，因此在交通路上开设客车出入口是比较合理的选择。

基地以西为恒丰路高架，位于三角形基地锐角的端部，此处用地狭小，因此我们结合设计内容，在最西端设置了一处加油站，并沿南北向在基地内开出一条通路，将加油站和主要建筑群分开，此路同时满足了加油站对外经营，以及增加车站备用出口的要求。

     功能契合形态

对城市的基本条件作了详细的梳理后，这座复杂的综合体的功能分布便有了合理的依据。依据相应的功能及面积要求，我们在三角形的基地上作出了一根东西向的轴线，轴线以南为长途客运站的站房区和发车、停车区，轴线以北为商业区，轴线的东端是大型的人流集散广场，轴线的西端以加油站收头，轴线中间还设置了一幢27层高的综合楼，入口面向中兴路。这样就把长途客运交通与商业活动完全分开，两类活动分别在各自区域内展开，所有的功能都呈直线型布置，减少迂回，让功能分区一目了然。

同时，我们在总体的构图中运用了三角形、圆形、矩形等多种具有明显几何特征的体量，这些体量真实的反映了它们所包容的功能，并有机的融入基地形态。形成了不同特征的一系列符号，产生了建筑形象上的“类型学”。使建筑功能与造型达到紧密的契合。

·  三角形――与地形最有机的融合。

首先对应基地的三角形特征，把裙房沿中心路一侧平行展开，使所有的商业活动融于三角形裙房之中。三角形的金属卷棚连续地盖过候车厅，直接成为遮挡风雨的二层候车雨棚，极大丰富了建筑的第五立面。

·  圆形――流畅的功能转换

应对主广场以圆形体量作为起点，突出入口形象，将售票、问询、行包托运、办公等后勤服务用房沿环带布置。

·  矩形――最直接的候车线路

将矩形体量的候车带插入服务圆盘，使之成为简捷、高效的客运部分。

·  折面、高楼

百米高的综合办公楼，作为垂直向的限定，成为城市中导引性的地标，折面外墙作为一种戏剧化处理手法得到了充分体现，亦是对于周边环境文化性的折射隐喻。

     最后

由于开发商的介入，对于该项目的今后使用提出了新的课题。开发商对长途客运站的功能作出了大胆的设想：假如若干年后，长途客运量减少，或取消此站，那么将来如何再利用现有结构进行二次开发，这是他们对该项目的远忧。作为建筑师，必须对市场的需要和变化作出应对，我们在方案调整中为甲方提出了将来灵活经营的保障方法，首先，我们设计的候车大厅为长条形，不设高空间，层高5.4M与商场部分对齐，为今后功能切换提供方便，其次，二层的候车平台在遇到今后的功能更替时，可以在其上空覆盖弧形屋面与原有屋面对接，在增加营业面积的同时，保证了建筑艺术的完整性。

由于投标时间较为仓促，方案中仍存在很多问题，在方案调整和初步设计中，华东院第四设计所的同志们投入了大量的精力，在此，我们向他们表示深深的感谢！

设计规模及技术指标

日发车        800班次

日发送旅客    1.7万人次(每班车载客37人计,实载率按60％计)
双层发车位        41个

高峰小时发车量   100班次（为日发车量的10％）

最高旅客集聚量   1700人次（为日发送旅客量的10％）

车站日发送旅客时间  15小时

总建筑面积      7.6万平方米。
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